Supersport mondial

EXTE MATTHIEU EBERLIN HOIUS DAVID REYGONDEAU, GIL MICHEL 11 WILLIAM JOLY

En pleine préparation de la saison 2021 du championnat du monde Supersport,

le GMT94 nous a ouvert les partes de son atelier, @ quelgues kilométres de Poitiers.

Christophe Guyot, son charismatique manager, retrace avec nous |'histoire du team en Endurance,
son passage a la vitesse. Et parle du futur, vraisemblablement en mondial Superbike.
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apremiére impression
estnerte. Tour est nic-
kel chrome, aussi asep-
tisé qu'un laboratoire
derest

éroilé. Mais ce qui me frappe le plus en fran-
chissant la porte d'entrée, cest la sobriéeé des

liews. Aucune o

Endurance n'estvisible: On s'artendait i voir
une ancienne momw championne du monde
dner dans le hall d'accuell; on y découvre
seulement une affiche géante du GMT94 et
un maxi-poster de David Checa, I'un de ses
piloves emblémariques, au guidon de la R1,
Le long du mur qui méne i I'hospitality, on
voit aussi quelques clichés historiques, mais
'

1 d'ostentatoire, Et Cest dans une petite
cuisine, sur une simple éragére, que sone
entreposées les précieuses coupes rempuortées
parle GMT. C'est rour. Exincroyable: avant
devenir, on pensair phure mertre les pieds dans
un mini-musée et en prendre plein Jes yeusx.
Ce nlestvisiblement pas le gene de la maison,

LES HOMMES:

L'ELEMENT CLEF
On commence par les présentations, Les
membres incontournables du GMT94
sont 1. Tous ont déburé leur carridre par
un stage dans fe ream. C'est important de
saluer le travail de Christophe Guyor avec
les jeunes: T'ancien instituteur a toujours
tenu A prendre des stagiaires et ainsi laisser
la chance aux jeuncs. Sébastien Carré en
est le meilleur exemple. Aujourd’hui dgé
de 42 ans, il est le plus ancien de I'équipe

technique: « ki 1997, jie suis arvivé en stage
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rant d'un chef

i lage de 17 ans et demi. A Uépoque, je pré
parais un CAP-BEP de mécanicien moto.
Aprés mon stage, jai continud un petit peu
comme hénévole avant d'étre embauché en

tant que premier emploi-jeune de France en

1998. Clest inespéré, car jai toujours vévé de

te; Tim, stagiaire i
aucent

nieur au s
le chef d'atelier.

3 GMT94, va pouvoir béndficier
dAlexandra Leroy, 3 gauche, o

Christaphe Guyot, team er du GNTS4,
est tout sourire. Son équipe est préte 3 jouer
le titre en Supersport avant de filer en Superbike en 2022

travailler dans le miliew de la compétition.

Mais avec mes notes, franchement, ¢a semblait

illusoire! Finalement, Christophe mia laissé

ma chance: je lui swis trds reconnaissar

Aujourd’hui, Sébastien est le responsable
preumatiques de Jules Cluzel pendant les

week-ends de course en Superspor

I'histoire se répéte un an aprés avec Benoit
Poupardin (40 ans), arrivé en 1999, lui
aussi comme emploi-jeune. 11 est actuel-

lement chef d'atelier et chef mécano de

ederico Caricasulo sur les circuits. Une

nouvelle génération a débarqué prés de

nge ans plus tard avee Alexandre Leroy

(29 ans), responsable des datas, et Grégory

Rebeyeat (26 ans), motoriste. Tous deux ont

suivi la méme formarion de licence profes-
sionnelle de développement de véhicules de
compétition au lycée Le Mans Sud - dont
¢émane par ailleurs le Junior Team Le Mans
Sud Suzuki engagé en Endurance.
D'autres personnages clés intervicanent
dans la structure. Clest notamment le cas
de Brigitte et Rémi, la femme et le bls du
patron du GMT, que nous n'avans pas pu
rencontrer le jour de notre venue. Sans
oublier de nombreux bénévoles qui offi-
ciaient déja au temps de 'Endurance.

En plus d8
de Juies Cluzel pen
Sébastien Carré cong:
Qui sont ensui h

sable pheus

£ course.
jour @

périence de Banoil Poupardn,
& de la télémétrie

LES DEBUTS
EN ENDURANCE:
PAS SIMPLES...

Fin de la visite

petit cours d
GMT94 en Enduranes. |

ment connue dans

quielle saligne pour la premiére fois dans la
discipline. Une entrée en matiére compli

Clesten 1991 g

quéc:  participe pour

L e

la premiére fois au Bol d'Or. Je co
1992 ¢r 1993 le Bol et le Muns explique

Christophe Guyor, qui €tait également

rien ne se passe

réaliser quelques coups d'écla

nier parte

s cette anme

t e me blesse, Farrive enfin a
v Bo

femps @ ESSEs QUEC UNE Mt hine privées

v sigrant le quutrienie

_,".-.“- wne f

rition moto

T

décennies. Clest

«SI TU REPARS, ON P

| @En 2012, Ysmaha Japon se rap-
proche de nous pour étre son équipe
usine, se souvient Christophe Guyot.
Cela signifiait changer de pliotes, de
mécanos, d'éectronique. Je déciine.
Heareusement que ¢a se passait bien
| avec Yamaha France et [son patron
| dalors) Eric de Seynes, car ce n'était
pas trés blen vu de Ja part des Japo-
nals de refuser! Pourtant, il y avait un
réel intérét financier d'étre soutenu par
eux, Finalement, c'est fe YART [Yamaha
Austria Racing Team, 'une des équipes
| phares de la discipline, NOLR] qui en

a hérité, Bref, c'est grice au VART que
Jail pu garder mon indépendance. Mais
les Japonais me mettalent la pression
en me disant: “Tu vas surconsommer
avec ton électronique, tu verras, fi vas
casser; etc. A une semaine du départ,
J'un de mes pilotes, Matthieu Lagrive,
| se blesse; 14, on pense que c'est mort.
Jappelle David Checa et Kenny Foray
pour leur expliquer. De plus, on n'a
plus dargent ef on part [i-bas avec
rien ou presque. Seulement 500 kg de
matériel alors que e [team Suruki]
SERT emmeéne frols tonnes! Nous, on

durant des

nnées 1990 rivée. .

Al i faur

a deux motos, pas d'autres carénages,

pas de matériel, les cuirs; on a méme
emporté des pléces dans nios bagages
4 main! A ia premiére séance d'essal,

on casse la premiére moto, le moteur
surchauffe. Ca ne nous était jamais
arrivé. En plus, & Sozuka, tu roules
énormément, du mardi au dimanche.

Lé, on est maf! Je sais que le res-
ponsable japonais va m'attendre au
tournant et se foutre de ma gueule en
me disant: “Tu vois, J'avais raison...".
Donc, je demande aux pilotes de faire
quelques tours seulement et on file
tous & la piscine. Toute la semaine,
pareil, c'est tourisme et piscine. On
roule fe moins possible pour préserver
la mécanique. Notre objectif est juste
de prendre le départ, mais on sait
qu'on n'a aucune chance, Le YART était
dans le box & cdté et iis ont rencon-
tré des problémes chaque jour. Nous,
on partait & la piscine & 17 h ef on les
voyalt travailler comme des dingues.
On leur ramenait des petits pains
le lendemain... [rires]. En qualif, on
se classe dans les vingt, ce qui n'est
pas si ridicule & Suzvka compte tenu

pilote A cette époque, ma

COTTEcTement €1 ¢ est Lonjours d

zérosa lar-

artendre 1993 pour

EUT FAIRE PODIUM!»

de fa concurrence. On prend un bon
départ, on fait un bon premier relais,
et Ia, David éciate le pneu arriére juste
avant 13 voie des stends. Un cul monu-
mental, car Il peut rentrer directement
changer la roue et ne perd quasiment
rien. Il repart, et bim?, Pace Car [ia
voiture de sécurité qui prend ja piste
en cas de soucl en course, NDLR].
Tous nos rivaux fifent aux stands, ce
qui nous fait passer huitiémes o neu-
viémes directement. Puls, on a bénéfi-
cié d'un nombre incalculable de sorties
du Pace Car. Du coup, on monte dans
fe classement et on se retrouve qua-

y, & ga
débrouiller & deux

o5 B Heares de

la rencontre d'un vrai génie de la

Uannée suivante, Christophe Guyot fait

triemes face & fa Kawa officielie qui va
connaitre un probléme en fin de course
~ on 4 encore de la chance. Au dernier
relais, David entre au stand et Je vois
qu'll reste quarante minutes. Alors Je
lui dis: “Si tu repars, on peut faire
podium™. Il se bagarre et effectue un
dernler reiais de malade, roues dans
roues, de nuit. £t finalement, dans fe
dernier tour, la Kawa fombe en panne.
Ce n'était pas arrivé depuis trente ans
qu‘une équipe européenne monte sur
le podium! Dix ans pour Yamaha! Je
trouve que cette anecdote résume bien |
toute notre histoire. »
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LE GMT
EN 15 DATES
LES PREMICES

1989 Christophe Guyot
débute en compétition

1991 Naissance du GMT94
(administrativement)

1998 Christophe Guyot
champion de France SBK:
Sébastien Scarnato champion
de France Supersport
L'ENDURANCE

2000 Vice-championdumonde
2001 Vice-champion du monde
2004 Champion du monde
2012 3" des 8 Heures

de Suzuka

2013 Vice-champion du monde
2004 Champion du monde
2018 Vice-champion du monde
2016 Vice-champion du monde
2077 Champion du monde
2018 Vice-champion du monde

LE SUPERSPORT

2019 Jules Cluzel 3¢

avec 3 victoires, Corentin
Perolari 8%, 2* du
classement par equipes
2020 . Cluzel 4%, C, Perolari

par équipes
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sss mécanique et le ream franchic un cap.
« £n 1994, par le biais de Moto Magazine, je

renconire |, La saison

chel Guerre, exp

sarmonce encare t7és campiiquée. Je vends ot ponr
acqierir une Honda RC4S. Mais je wai aucun
budget pour la préparer. Michel prépare la moto
avee rien; le motewr est dorigine, il fabrique un
réservoir maison qu'il a déconpé, il bidouille les
frens comme if peut. On se pointe aw Mans sans
Pit

le retour i la maison illico! Et b, ¢

sans rien, er claivement; 5i on tombe, clest
¢ lexploit, on
mon premicy

termine sixiemes des 24 Hewres. Ct
gros résultat en Endurance. Clest important de le
rappeler, car atjourd hui, sl 'y a pas desec moros,

des pidces de rechange, aucune équipe ne Sengage

Cette sixiéme place au Mans a tour déclenché. On
ier du député du Val-de-Marne (le

regoit un

départem, adoption” de Chrisiophe, d'oit
le 94 aprés I, NDLRI, c¥érait incroyable. On

u Bol la méme année »

fait aussi cinguiémes
En Endurance, le GMT a remporté dix-sepr
victoires dont trois aux 24 Heures du Mans
et deux au Bol d'Or, ainsi que trois titres de

champion du mende.

DE L'ENDURANCE

ALA VITESSE,

UN NOUVEAU VIRAGE
Fin 2018, le GMT94 prend un nouveau virage,
wout sauf anodin: il se retire de I'Endurance
pour s consacrer 4 la vitesse dans le cadre
du championnar du monde Supersport 600
cm’. Pour plusienrs raisons. La premitre est
politique. Sclon Guyet, Eurosport Events, le
promateur du championnat du monde d Endu-
rance (EWC), n'a pas pris les bonnes décisions

techniques pour pérenniser |'ensemble du pla-

lan du riglemen
urconsonimation de
[ electronique fib

cest contrie a qu'il a

pRewemariq

Le promoreur consid

erd Lows les constricienrs

Japanais. Les écarts sons devenes énormes, Elec

tronique, cest un el budget, et ce nest pas lessence
s rouler avec

ipposé

ez le concessionnaire. El

de I Endurance. Les m

sont ¢

f quion

du marériel pas cher, dsc matér

pouvoir refrover

étre no limit sur tout! On pewt metire un preu
arriére neuf & chague rel
Le vile de UEna

sait faire des price

e nest pas normal

., Cest de mangrer qu'an

qui drent, qui coiitent mains

cher, qui vont servir aux motards de dema
2P
[Endsrance ést partie & 'envers de ce quoni fai
le MaroGP
pour des soucts d'équité ex de
a éeé limitée, Le promotenr de { Endurance, |

n

AL

elle perd cette fonction, ot est |

le Superbike ; dans ces catégories,
fquie

i a

it, Lélect

fait le chox inverse. Un choix: qui m finalement

aidé i partiy plus vite, »

Miais la véritable raison est bien plus personnelle.

«d lépaque, je souffrass, fe
souvient-il encore
5

PR S
cérair fe

iperbike. [ar f;

roug les ans (de 1
[ érais
coup de temps en temps. Jo gagne & Carole avec
un CBR 900, J¢ evais m

16° du chitmpionnat de

e friaises, m

e gu'en 1996, je suis

ce. A Lz fin de cetre

Sz, ais voir Patrick Jacquat, de ke Muoelle

des Matards, et je lui explique gue cest difficite de

réwssir i conjuguer I Endirance et le championnar
de France sinmultanén

b fe was pas vraiment

ia

les mayens, il me manque di matériel. De

20000 € a

cuelle miaide & voter ¢

¢ budge

¢ forrche et un

Viépague. J'ai dane pu miacheter
pesi de marériel. Ex en 1998, alors que j éais piloe
privé, je deviens chanpion de France Superbike
Ca yestera le moment le plus fort de ma carriere
de pilase mroro.

Guyor Fassure, | Endurance éair phus stressante:
= Ele est beawcoup plus complexe. Tu fais pen
de courses dar née et i fitur que L

la prépan
ast prépendérante : avint de gagner
il faui Jes finer! Nous avons ici une methode de

ion inient irréprachables. La

travail qui fait que mon équipe # r

la vitesse s, Méme son. de clache pour see

'UNE YAMAHA R6 PREPAREE SIMPLEMENT /

TECHNIQUE =L Pl

Grégory Rebeyrat, 26 ans, motoriste et

chef mécanicien de Jules Cluzel, explique

|a préparation de sa R6: « Quand on recoit
une R6 d'origine, au banc, elle fait entre

125 et 128 chevaux au vilebreguin. Une fois
préparée, on est & 150 chevaux. Le réglement
nous limite, mais, malgré tout, on peut
travafiter sur pas mal de choses. La od on
gagne fe plus, c'est sur [a culasse: ce n'est
pas libre, mais tout comme. On peut refaire
les condits comme on veut, on peut retirer
de la matiére dans les chambres. Il y & un
gain sur tout lensemble du moteur grice au
traitement de surface. Tout ce qu'on peut faire
traiter; on le fait: boife de vitesses, arbres &
cames... En gros, ca revient A polir ces pidces.
Avec une seule piéce traitée comme ¢a, on
ne ressent pas ha différence sur e moteur,
mals I'ensemble de toutes ces piéces traitées
apporte un gros gain. Sinon, on peut gagner
de la puissance faciiement en travalliant fe
pot d'dchappement, le fittre & air, I'sntrée
dair, Sans toucher a la culasse, on arrive déjd
& gagner pas mal de pulssance ».
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Au GMT94, tout est fin prét pour le début de la saison 2021 de Supersport.

MOTO

Rendez-vous du 21 au 23 mai a Aragon, en Espagne
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see Benoit Poupardin, le chef d'atelier: « En
EWC

parce qu'il fallait eréer énarmément de pigces, En

tait beaucoup ples de vravail en amont,

Supersport, cest moins de preparation sur la mors,
car la majorité des piéces sont d'origine. En vitesse,
cest beanconp de travail entre chague cowrse. On
est toufours & la recherche de nouvedux réglages, ce

cqui nous amene & réaliser plus de tests .

L’AVENIR ? EN MONDIAL
SUPERBIKE ET TOUJOURS
AVEC UN PILOTE FRANCAIS

«Disons que Lobs

Cotest pas de vester en Siper-
sport.... On envisige daller n Superbike, explique

le manager du GMTY4. Le Mara2 dtait dgalement

une possibilité — la Fédévation frangaise de moto
anrait beawcoup voulw qu'on y aille. M

quatrd méme wne attirance pour le Superbike, qui
corvespond davntage & ma culture, & la Yaison
pour laguelle jai vouly
Mei, je viens de la route. fe me vappelle, |

faire de la compétition.

avais n

Suzuki 1100 GSX-R a [pogue, une moto qu'on

peut trouver en concession. Donc, le Superbike,

tuconp plus évacarenr pour moi. Lidée
ez Larviier aecdeix moves, dew piotes. Pomr

eler un

sembile évident que nios fassion

Frangais dans notre équipe en Superbike ou méme
dans-une antre catégorie. Cest inenvisageable de

ne pus avoir de Frangais! On ne Ui

as dans
les stiatuts, mais cest wn vrai engagement de ma
part. Sinon, ce projet wia plus liew d'étre.»

En attendant, cette saison, le GMT94 méne
Ja charge pour le titre de champion du monde
Supersport, avec deux séricux candidars 2 la
victoire dans ses rngs: le Francais Jules Cluzel
(lir
rico Caricasulo. C'est primordia
en 2022,
réaliser une belle saison en Superspo
Christophe Guyot. Le but est d'étre champion

questions A" ci-contre) et |'ltalien Fede-

I A Pt i

attiver de bons pi défa falloir

, continue

du mande par équipe pour attiver Lail des
Qu'on puisse
lewre équipe de SSE nowus auvons les capacités d étre

ur dire: “Regardes. on es

devarnt aussi e Stiperd i
La premiére manche de Superspore 2021 doit
avoir licu du 21 au 23 mal sur le circuic d'Ara-
gon, en Espagne. B

MAG

N°376

Mon but est bouours le méme, ; aimevis fane
un top 70} (Rires] Le finailté est bien enteady
dobteny ce tiire en SSP. Pius sérieusement,
je ne veux pas brop en parler; car A fail
phusieurs annees que @ couss apris, donc
an verra. Trés honnétement. |objectif sera
de prewdre Je plus de plaisic passidle. Jal la
chiance de faire un méfier gue faime. Mais fe
reste un grand compéliteti, donc 51 pas de
résullats, pas de plarsir!

Ay débul favals des appréhensions, car
ma premiére expérience en GP. en 250 cm’
C'étail dans une equipe francaise. Mais il y
avait beaucoup de difficutés. Ca, c'éfait man
appréheasion avant. Quand ['3{ v arriver le
GMT04 fin 2018 avec Coreatin Porolati, fai
pu observer un petit peu ca qu'il s& passait
dans fe team, Fambiance, le bax, efc. £t ca

ma besucoup pib, jal vraiment senti une
dnergie pasitive. Je suis trés content d'éire
aver eux depuis sussi jongtemps. Je sens
fiesprit de-famitle. Mes doutes passés ne sont
pas prisents i, car g reste un team trés
professionnel, Lambiance ¢t fe respect sont
e mise, dont ['évolue seveinement dens un
frés boo cadre.

Pourquol pas? On en discute évidemment
avec Christopie, cest e option. Cest siir
que /'en & envie. Mais comme je Lo explique
précédemment avec mon tempérament, fout
e mande est compéfifif mais je pense I'étre
pius gue beatcoup de pilotes. Bonc, f faut
vraiment performer pour

bien. En gros, je o'irai gue si

compétitve Maintenant, ¢'est mon feeling du
jour. On aura | pecasion d'en reparies e cours
d saison. LA, C'est encore ua peu fL
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