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1A GOURSE
EN PARIAGE

Incontournable sur la scene internationale depuis de nombreuses
saisons en superbike, en endurance et en SUpersport,

_{{'\ le GMT 94 voue a la course un engagement total. Un engagement

/o nourti par des valeurs qui donnent a la compétition bien plus

& | d'épaisseur. Nous I'avons mesuré en nous glissant, en transparence,

au ceeur de I'équipe lors du round francais de Magny-Cours.

Par Thierry Traccan. Photos Jean Aignan Museau et Gold and Goose
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MAG / AU CEUR DU GMT) .

i la compétition moto se limite
a faire des ronds sur un circuit,
alors ¢a ne sert 4 rien. Il faut donner
du sens a tout ca. » Ce qui pourrait
étre la déclaration d’un patron de
marque motivé a I'idée de décliner
I'expérience de la course sur un modele de
série par exemple, ou encore d'un industriel
qui prendrait & témoin son engagement
comme champ d’expérimentation offrant
un débouché utile & monsieur et madame
Tout le monde, ou méme d’un politique qui,
aprés avoir donné son aval a une organisation
sportive, sortirait son bouclier aux reflets
sociaux, environnementaux, éducatifs,
venant légitimer sa décision initiale,
est en réalité a mettre au crédit de Christophe
Guyot, le boss et fondateur du GMT 94.
Le GMT 94, un team de compétition
international né dans le Val-de-Marne
a la fin du XX siecle, trois fois champion
du monde d’endurance (2017, 2014 et 2004),
et qui vise désormais. depuis 4 ans ou il y est
engagé, le méme objectif en championnat du
monde Supersport. Un team de pointe focalisé
sur la performance ultime, dont I"objectif
lorsqu’il met ses Yamaha en piste est
qu’elles ralentissent le chrono mieux que
les autres, pour qu'a la fin, I'un des pilotes
de 1’équipe monte tout la-haut, sur cette
boite frappée du n® 1, celle qui permettra
de transformer un jet de champagne en
une cascade qui rendra ivre de bonheur
toute une équipe I'acclamant en bas.

PARTAGER, CEST
DONNER DU SENS

Ces émotions, |"équipe les aura vécues

lors de I'épreuve disputée en Argentine,
portée par un Jules Cluzel au sommet de

son art, comme le raconte Christophe Guyot :
« C'est magique. Ca fait un bien fou 4 tout
le monde, et d’abord a Jules qui, depuis le
début de I'année, avait une poisse incroyable,
un truc de malade. La. il gagne avec I"art

et la maniére, 4 chaque fois qu’il sortait en
piste il était devant : record du tour, record
de la piste, la pole et les deux manches ! Il
était tellement au-dessus qu’'un commentateur
a déclaré : “A ce rythme-1a, il sera déja dans
1"avion de retour quand les autres franchiront
la ligne d’arrivée ! C’est un immense
bonheur. » Un bonheur qui contraste

avec I'épreuve de Magny-Cours disputée

6 semaines auparavant, une manche francaise
pourtant tellement attendue par 1'équipe.

et qui, si elle avait bien démarré, se sera
révélée pour le moins compliquée. Apres de
trés bons essais libres et chronos, on espérait
raisonnablement beaucoup de Jules Cluzel,
Valentin Debise (wild card) et Andy Verdoia.
Las, pour Debise, la messe fut rapidement
dite (voir encadré), et si Cluzel signa

une premiere manche trés intéressante
(troisieme), pris dans une chute qui le laissa
inanimé dés la fin du premier tour de la
seconde, un souffle glacial envahit le box

de 1'équipe frangaise. Des trois pilotes,

" Aegerter (n°77) file vers son premier titre
mondial aprés une saison sans embiiche,
alors que les hommes du GMT ont connu,
~ eux, leur lot de malchance. " et “] A I'image
" de Valentin Debise, wild card sur I’épreuve
de Magny-Cours et percuté lors du tour de
chauffe... Heureusement, I'équipe lui a redonné
sa chance en Argentine. Son radius tout juste
consolidé, il prendra deux trés belles 6° places.

le jeune Verdoia resta le seul en piste, et
plut6t pas mal a I"arrivée d’ailleurs. Reste
que I"on était loin de la féte espérée, une
féte que le GMT 94 célébre chaque année,

a I'occasion de cette manche francaise, avec

ses supporters : « Nous proposons des billets
a la vente aux membres du club GMT 94. En

2019, avant la pandémie, nous avons acheté
a 'organisateur 2 600 billets. Et nous avons
emmené 2600 personnes dans le paddock ! »,
déclare Christophe. Une communauté forte
que I"équipe fait grandir par ses actions.

En 2022, le GMT organisera la méme chose
pour les épreuves espagnoles de Navars =
Barcelone, Gérer la communauté, leur o5
des possibilités de vivre la course au ples
prés, en leur faisant rencontrer 1'équipe.

les pilotes, avec le soutien de son partensss
fidele, la Mutuelle des Motards toujours
présente pour accueillir les fans lors de

ces opérations, A Magny-Cours, le sames
soir aprés la course, le GMT avait prépass
une rencontre avec le public, déplagant
toute I'équipe, et emmenant les trois mosos
engagées jusqu’au pied de la tribune

du virage d’ Adélaide. Des centaines de
personnes présentes qui auront pu poser

des questions & Christophe, aux pilotes. mas
aussi i Eric de Seynes, patron de Yamahs
Europe. et soutien sans faille du GMT depas
des années. Pendant plus d’une heure. il 5
aura eu de 1'échange, des cadeaux distribuss
de |'animation, de la vie... Tout ce lien

qui explique pourquoi, aujourd’hui, le clus
GMT 94 compte plus de 8 000 adhérents.
Christophe : « Le partage accompagne

notre projet de départ, nous réfléchissons

a la maniére de faire partager la course

au plus grand nombre. Par des opérations

de terrain, mais aussi par les réseaux

sociaux oll nous sommes le froisiéme

team (parmi les 300/SSP/SBK) en taux de
fréquentation, derriére Kawasaki et Ducati
Superbike, avec une audience qui monte

trés fort. Notre audience est importante parce
que nous avons un réseau social vivant, et
un réseau social ne I’est que si on répond
aux gens. C’est ce que fait mon fils Rémi

120 /6P RACING - Dé:







MAG /AU CEUR DU GMT

tous les jours. Il y a un vrai échange.

Et puis nous avons aussi le merchandising
qui permet aux fans de porter exactement

les mémes vétements que ceux de I'équipe. »
Partager et donner du sens. Partager,

¢’est donner du sens. Et pourtant,

pour le GMT, I'engagement doit aller
encore plus loin. Pour I'intérét de

tous, et pour donner & la compétition

moto une réalité plus vertueuse.

«J'AVAIS LA SENSATION

D'ETRE LEMMERDEUR... »

A I’époque pas si lointaine de I'endurance,
Guyot avait notamment proposé de limiter la
consommation de pneumatiques, de travailler
sur les consommables, de faire en sorte que
la notion d’endurance ne soit pas que dans la
performance pure, mais ancrée dans une réalité
qui permettrait, avec un matériel limité,
d’endurer plus longtemps. Un discours qui
n’a pas vraiment trouvé d’écho : «J'avais la
sensation d'étre I'emmerdeur... L'économie
de pneus, les teams Factory étaient vraiment
contre. Ce qui était encore plus surprenant,
¢’était que méme les privés. eux qui payent
leurs pneus, n’étaient pas franchement pour »,
souligne Christophe, avant de poursuivre :
«J'ai trouvé la discipline qui me convient
avec le championnat Superbike. D¢ja sur

le fond, le SBK s adresse au noyau dur,

aux motards. L'ADN du SBK, c’est de
rouler avec des motos de production,

et puis il y a le fait que ce soit ouvert aux
gens. La ol je suis vraiment content, c’est
que dans le championnat SBK, les idées

que I’on propose sont suivies. Pour les pneus
par exemple, j'ai déposé sur le bureau de
Jorge Viegas (président de la FIM, ndlr)

une proposition, soutenue par Eric de Seynes
et cette année, nous avions deux pneus

de moins, et encore deux de moins en

2022. Certes, on reste 1 sur des doses
“homéopathiques™. on use toujours trop

de pneus, mais le message passe. Il faut
laisser le temps aux manufacturiers de créer
des pneus qui durent plus longtemps, et

il faut aussi accorder les régles dans les

championnats nationaux. Si dans un pays,

tu as du multimarques avec Michelin,
Dunlop, Pirelli, avec une conso libre,

et que les pneus développés par Pirelli pour
durer plus longtemps en World Superbike
(forcément moins performants, ndir) ne sont
pas utilisables dans ces championnats, ce ne
sera pas possible économiquement, donc pas
possible tout court. La Fédération frangaise
de motocyclisme comprend ce message

et le soutient, mais ce n’est pas forcément
encore le cas dans les autres pays. Il faut
une vraie prise de conscience. Pareil

pour le bruit. II faut que I’on soit bien

plus raisonnable, trés bientét une moto

de course devra faire le méme bruit qu’une
moto de route. Ce qu’il faut savoir c¢’est
qu'aujourd’hui, une moto du championnat

de France ne peut rouler ailleurs qu’en
compétition, les circuits pour les journées
de roulages libres ont des protocoles bien
plus stricts. Et puis il faut uniformiser les
régles dans tous les pays. J'ai discuté avec
Igor Akrapovic, ils attendent avec impatiencs
le jour qui leur permettra de ne proposer
qu’une référence par modéle. Ca permetira
de baisser le prix du matériel. Méme les
marques voudraient que les colits baissent.
Paolo Ciabatti (le patron de la compétition
chez Ducati, ndlr) m’a dit : “Nous, si on
pouvait avoir une moto qui ne nous cofite
que 40000 €, ce serait parfait. On serait
siir de rester dans le sport. Sans Arubia en
partenaire titre, on ferme, on ne roule plus.”
L’engagement de Ducati dans le sport,
¢’est avant tout le MotoGP. Et si on parle



FRANCE

EQUIPEME!

Christophe Guyot, dans un box exceptionnellement
désert, est a la manceuvre pour continuer de faire grandir
son équipe. — Andy Verdoia (n°30), concentré sur le
Supersport italien, aura fait une jolie pige lors de I'épreuve
francaise du Mondial. Deux manches solides pour un

ieurge pilote qui commence & montrer son vrai potentiel.
Eric de Seynes a gauche, patron de Yamaha Europe,

et soutien fidéle du team 94. ' Renaud Lavillenie, fan

de sport moto, était venu supporter son pote, Jules Cluzel.

Valentin Dehise

(champion de France Supersport 2021

et wild card au GMT 94)

Rencontré lors du round de Magny-Cours
oli il avait décroché sa wild card, Valentin

| Debise nous raconte ce projet, cet objectif,

et cette chance qu'il croyait saisir avant
qu’une percussion sur la grille de départ
ne le laisse blessé. Lui qui venait de
toucher son réve du bout du doigt,

c'est un poignet cassé qui lui enlevait
ses derniéres illusions... Mais parfois,

la vie, c’est mieux qu'un conte de fées.

« A la base, je m’étais inscrit en 600
pour la premiére épreuve du championnat
de France, au Mans, simplement pour

m ‘entrainer et préparer I’Allemagne ol
Jje devais courir a la fois en 600 et en
1000. En France, je ne devais faire que
le SBK. Aprés le Mans, odl je gagne les

4 manches (2 en 600 et 2 en 1000),
j'avais vu I'histoire de cette wild card
offerte par le GMT 94, et sur mon
Facebook, j'avais écrit : “OK, c’est top,

je vais rouler a Magny-Cours”, mais
c'était sur le ton de la plaisanterie, vu que
je ne faisais pas plus que le Mans en 600.
Sauf qu’en arrivant a la maison, le pote
qui m’aide a décharger le camion me dit :
“Mais y’a cette wild card, faut jouer le
truc !” Moi, au Mans, ma 600, c'était une
moto d’entrainement. I’avais rien dessus,
Zéro piéce de rechange, une petite chute
et j’en restais Ia. Donc en fait, mon

pote m’a motivé et j'ai enclenché : j'ai
acheté une moto, trouvé des partenaires
financiers et techniques, j’ai monté

et préparé mes motos, géré cette
nouvelle organisation, j'ai fait des tests.
Une organisation de malade pour me
concentrer sur cette wild card. Quand

je I'ai décrochée, j'étais carrément

plus content que d’avoir gagné le titre.
Rouler sur la meilleure moto du plateau
sur une course, c’est une opportunité
que je n’ai jamais eue, donc forcément,
c’était top. Je n’ai pas fait assez d’essais
avec cette moto pour en utiliser tout

le potentiel, il faut aussi qu’on se
comprenne avec I'équipe, méme si on
parle de la méme chose, c’est tellement
précis que chaque mot a son importance,
mais avec cette moto, j'avais I'arme et
J’étais la. Je ne suis pas bon en qualif,

| pourtant je fais le 4¢ temps. Je me disais
| que si jétais dans le Top 8, ce serait

parfait, alors 4... Tous les feux étaient

au vert, d’autant que le vendredi, j'avais
roulé en condition course et que je signais
de tres bons chronos. Je suis content

de voir qu’avec la bonne moto, la bonne
équipe, je suis la. Aprés, il v a eu cette

erreur. C'est de ma faute. Le second
départ (suite au drapeau rouge, ndlr)
était sous procédure accélérée, je coupe
toujours le moteur pour qu'il ne chauffe
pas. Sauf que la, il y a plusieurs boutons
pour redémarrer, une procédure a

suivre. Et du week-end, je n’ai pas
démarré la moto, c'était le mécano qui
le faisait. Une erreur a la con. Sur ma
moto j'ai deux boutons, 14 il y en a trois...
Surtout que le bouton pour démarrer était
rouge, sur ma moto c'est pour I'éteindre.
C'est de ma faute, j'aurais dii me
renseigner. Quelque part, j'arrive aussi

a la limite de mon programme de I'année
ol j’ai roulé sur 6 motos différentes.
Mon point fort, ¢'est I'adaptabilité.
Comme je dis, je sais faire de la moto.
Bon 13, j'ai juste pas su la démarrer.
Jaimerais bien rouler au GMT I'année
prochaine. Mon objectif c'est de faire le
Mondial, j’aime découvrir de nouveaux
championnats, de nouvelles personnes,
j’ai roulé 4 ans aux USA, en Allemagne...
Si je ne trouve rien pour le Mondial,

Je ferais bien le British Superbike.

La compétition et découvrir de trés bons
pilotes, c’est le challenge qui m’attire. »
Joint par téléphone apres I'Argentine,
Valentin nous a précisé : « Pour un
retour de blessure, ca ne s’est pas trop
mal passé (deux 6° places, ndlr). Bon,

il ne fallait pas attendre des miracles
non plus, avec juste une demi-journée
d’entrainement avant de partir, c'était
forcément juste. La, je vais avoir

le temps de bien me préparer pour
I'lndonésie, alors on verra. Quant

a savoir ce que je ferai I'an prochain,

Jje n’en sais pas plus pour I'instant. »
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MAG /AU CGEUR DU GMT

de normes de bruit, le MotoGP n’est pas
concerné, ce qui est normal, puisqu’on

est Ia sur de purs prototypes qui ne roulent
qu’une fois en France. Donc ce n’est pas
un probléme. Je parle, moi, du sport moto
qui concerne le sport production, avec une
activité moto au quotidien, qui aime aussi
rouler sur circuit. » Réfléchir pour le plus
grand nombre, Un combat militant mais
porté en compréhension, sans conflits.

Et puis le but du GMT, ¢’est aussi

de permettre ’accession i la course

de haut niveau. Cette année, une wild card
4 Magny-Cours était a gagner pour le
pilote qui remporterait le championnat de
France Supersport. Et le champion francais
incontestable, ¢’est Valentin Debise. Un
talent de 29 ans roulant sur une Kawasaki.
Autant dire qu’il ne cochait pas forcément
les cases de la FFM, ni celles de Yamaha,

partenaires financiers majeurs de 1’opération.

«LORSQU'ON EST FIDELE A
SES VALEURS, ON EST SUMI»

Une situation ot le sport avait logiquement
tous les risques de ne pas I'emporter, et

ol il a pourtant fini par triompher : « C’est
toujours trés compliqué ces histoires ol

se mélent passion et intéréts économiques.
Il n’y a pas de critique la-dedans, parce
qu’il y a un coiit & supporter pour financer
un tel projet. Mais avant de parler de coit,
on doit d’abord se poser la question de Ia
finalité d’un projet. Pourquoi on s’engage ?
Pour permettre & un pilote de réver et d’étre
I'une des piéces du puzzle qui peut I'aider
a accéder 4 son réve. On n’a pas vu le coup
arriver avec Valentin, a la base, il navait
pas prévu de faire tout le 600, et quand

il a envisagé cette possibilité de wild card,
il a prolongé son engagement en disant

que “son réve était de piloter au GMT 94”.
Alors, merci 4 Eric de Seynes (Yamaha)

et Sébastien Poirier (président de la FFM),
parce que tous deux ont défendu un projet
qui n’était a priori pas évident pour eux.
Parce que si on parle de jeune, Valentin

a 29 ans, plus vraiment jeune, donc merci
Sébastien | Et merci Eric, parce que Debise
est champion sur une Kawasaki... Vincent
Thommeret (directeur général de Yamaha
France, ndlr) a aussi ét€ super parce qu’il

a compris le projet et m’a vraiment aidé.
Pourtant, chez Yamaha, je peux te dire que
¢a n’a pas été compris par tout le monde.
Eric et Vincent m’ont suivi avec Sincérité.
Eric a dit : “On ne va pas jeter un pilote qui
est champion avec une moto qui est moins

bonne que la notre quand méme !” (sourire).

En fait, on se rend compte que lorsqu’on
est fidéle 4 ses valeurs, on est suivi... »,

se réjouit Christophe. Dommage que
Valentin, blessé & Magny-Cours n’ait pu
transformer 1 essai. Mais le GMT lui donne
une nouvelle chance en Argentine : «Ce
n’est pas une wild card cette fois, mais un
remplacement. A Magny-Cours. on a pu
apprécier sa vitesse, et comme Caricasulo

a quitté le team, il y avait une place vacante.
On va dire que les planétes se sont alignées
pour lui. Et Valentin a tenu son réle, avec
deux manches solides, il a montré qu'on

a eu raison de lui faire confiance. Comme

il a fait un bon résultat, Yamaha me suit

et il roulera a la finale en Indonésie (lignes
écrites avant cette finale, ndlr). » En 2022,
le GMT 94 continuera de faire partager

son expérience et ses ressources, peut-étre
différemment, méme si la wild card de
Magny-Cours sera d’office maintenue. Si
cette année, le team a confié ponctuellement
’un de ses guidons 2 des pilotes étrangers,
il entend I'année prochaine se recentrer

sur la France, laissant aux teams étrangers
la mission d'organiser leur propre wild card
sur leurs terres, En 2021, le GMT soutenait
techniquement déja 9 pilotes en championnat
de France, et il pourrait accroitre ce support
i I’avenir, sous une forme restant & définir.
Pour 2022, s’il fut question un temps de
Superbike, il semble que la tendance actuelle
(4 la réserve prés qu’avec Christophe, les
tendances...) voit le GMT 94 repartir pour
une nouvelle campagne a 1"assaut du titre
Supersport, avec dans le team A, celui des
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titulaires, Jules Cluzel et un équipier
certainement étranger, le GMT 94 rappelas
14 son statut d'équipe internationale. Une
équipe pour qui la fidélité a un sens, tant

au niveau des partenaires que des membres
qui la composent. Une grande famille de
cceur et méme de sang, puisque c’est avec
son cercle le plus resserré, que Christophe
pilote le GMT : « On partage tout en familis
Avec ma femme Brigitte et mon fils Rémi
(voir encadré). Rémi est un passionné

de sport, trés concerné par les questions
économiques. humaines, écologiques, et o8
implication dans le GMT 94 Jui permet de
construire ses projets futurs. C’est plus uns
formation qu'un aboutissement. On profite
de ces moments ol on partage tout. C'est
marrant... 11 faut se rappeler qu’au tout debas
de notre histoire, ¢’est Brigitte qui aimart

la moto, moli, je n’y connaissais rien.

Elle était passionnée, elle avait des posters
d’Agostini. Moi, je faisais de la moto sur

la route et j'étais un peu taré... Notre passios
commune 4 I'époque, ¢’était le rock’n'roll.
et le rock acrobatique, c’est comme ¢a
qu’on s'est connu. » Rock et acrobaties,
qu'est-ce qui a vraiment changé en fait ? &




En Argentine, Jules Cluzel (n°16) aura évolué sur une autre planéte, empilant les victoires
et les records du tour. Seul le jeune Turc, Can Oncii, 'aura un temps inquiété. | Pas fréquent
d’avoir comme umbrella-girl un champion olympique de saut a la perche. ' De retour en haut
du podium, Cluzel prend date pour 2022. ] Le partage, c’est aussi aux commentaires sur
Eurosport avec les duettistes Tissier/Monneret. | Un chiffre comme étendard. | La rencontre

avec le public, méme en ces temps de pandémie, est un rendez-vous important pour le GMT 94.

Remi Guyot
(responsable
du marketing)

«Je suis arrivé en 2019 au sein du team,

a la base pour valider mon Master 2. L3,

je débute un autre Master en géopolitique.
Mon réle officiel, c'est d’étre en charge du
marketing, de m’occuper des relations avec
les teams, des partenaires, de la coordination
des équipes, de la gestion de la boutique

et de la boutique en ligne, du site Internet,
des relations avec la FFM pour ce qui
concerne les contrats de partenariats, de

la relecture des contrats, de gérer les pilotes
sur les courses, de la presse, du fan-club...
C'est une mission assez large. Le GMT, c’est
une équipe de 10 salariés qui fonctionne
aussi avec des bénévoles. Deux sont des
permanents, d’autres nous rejoignent sur
certaines épreuves, comme & Magny-Cours
oll ils sont quinze. En France, nous avons
besoin de plus de moyens humains, on
recoit du monde, on propose des animations.

Le GMT, c’est une soixantaine de partenaires
a nos cotés, et ’est une grosse communauté
que I'on fait vivre. Le merchandising, et plus
particulierement les vétements, fait partie

de notre image, nous avons cette volonté que
le public puisse revétir les mémes vétements
que I'équipe. Les fans du GMT, ce sont

des passionnés de moto, et le championnat
Superbike est celui qui nous convient le
mieux, ca correspond a notre esprit, avec
des motos proches de la série. Sportivement,
je pense qu’on fera encore une ou deux
saisons en Supersport avant de rejoindre
ensuite le Superbike. Personnellement,

je resterai toujours proche du GMT, c’est une
histoire de famille, mais tout ce qui tourne

| autour de la géopolitique du sport me plait
de plus en plus, et je pense qu’a terme,

je m'émanciperai pour me diriger vers ca.
Tout ce que je fais au GMT est trés formateur,
je suis conscient que les responsabilités qui
me sont confiées a 25 ans, je ne les aurais
jamais eues ailleurs, pas avant d’avoir ajouté
au moins 20 ans d’expérience ! Cest a la

| fois une responsabilité et une grande chance. »
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